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Karakoy'

bir yolculuga ¢ikar ya da
sehre bir yabanci gelir” iste 150.
yasini kutlayan Beyoglu-Karakdy
Tiineli'nin hikdyesi de Fransiz mimar
Eugéne-Henri Gavand'in istanbul’a
gelmesiyle basliyor. Binlerce insanin
her giin Karakéy-Beyoglu arasinda
inip ¢ikigini izleyen Gavand'in
zihninde beliren metro fikri bircok
kaynaga gére diinyadaki ikinci
metroyu istanbullularia bulusturur.
1875te acilan ve bugiin 5 dakikada
bir yapilan seferlerle giinde 179
sefere imza atan Tiinel milyonlarca
insani yukari agagi tasiyor. “Hey!
Beyoglu” podcast’iyle sehrin bu 6zel
noktasini meraklilar: ile bulugturan
mimar Cem Sorgug ile Tiinel'de bir
araya geldik ve bu 150 yillik hayali
konustuk.

miginde
bulundugumuz
bolge son 200 yilda
istanbul’un kalbi diye
nitelendirebilecegimiz
bir alan. Buraya
metronun gelmesi

encual vacami naeil

1] =Jiim muhtesem hikayeler iki
sekilde baslar; ya bir insan
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yangininda Galatasaray'a
kadar bliyik oranda
hatta Kasimpasa'ya
da sarkan anlamda
Cadde-i Kebir'in

iki tarafi da kiil
oluyor. Bugiin
bildigimiz Cicek
Pasaji, hanlar,
pasajlar yangindan
sonra insa ediliyor.
Beyoglu'nun
kagirlesme sireci
yani bir tiir o yeni yapi,
yiiksek yap, ahsaptan
¢ikip yap! héline gelmesiyle
tipoloji de degisiyor. Clinki
modernizm tiim diinyada oldugu
gibi burada da kendini hissettirmeye
bashyor. Dolayisiyla bir ulagim araci, bir
kolaylik araci haline gelince Beyoglu iyice
palazlaniyor. Projenin miman Fransiz

_ Eugene-Henri
Gavand'in 1867'de
turist olarak geldigi
=/ varsayiliyor. Gavand,
Istanbul'un bu

= noktasinda giinliik
40 bin civarinda
_yayanin Karakoy-
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kaysli sistemde. Kayis Turkiye'de yok, uretllmlyor,ryu B‘;
1900'lerde II. Dinya Savasi'nda biiyiik sEkm'u ceki woki;.
|1, Diinya Savasi nda. Clinki kay1s gelmiyor. Ve birtakim }
ki, metroyu kaldiralim tramvay geglrelfm. lfakat © eginy
Tramvay! galistirmak igin Tiinel Meydani'ni biraz kazip 352
Tiinel Meydani ve yapilarda hasar olacagmdandavmm
ve disli tekerlek denemeye gali§syorlar. Onc?m .
burasi Mevievihane'nin haziresi ve mezarjlgt. Bunlann
Mevlevihanenin bahgesinde olan seyler. Tiinel yapilirkes
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Cesitl igi oluyor...
i nedenlerle Tiinel’in hizmet veremed e
Kayis koP:YOI' cok. O kayrs gok Gnemli. Ciinki bazen 253 azgelr;g‘?;gam:ﬁé
i ayis Tarkiye k, Uretilmiyor, yurt disindan geliyor. .
s e S b il kilivor. Bir donem durmus galiba
; _Diinya Savasi'nda bytik sikinti cexiliyor. ;
1I??;)il]:;ge52v[a);’nga, Ciinskii kayts gelmiyor. Ve birtakim Zoliar armﬂ:;l.gr:-.)r;ﬂsr
" irelim. Fakat o egimde tram .
ki, metroyu kaldiralim tramvay ge< i A
: icin Tu dani’'ni biraz kazip asagiya in 0:
Tramvay! calistirmak icin Tiinel Mey | < s R
U ni ve yapilarda hasar olacagindan vazgeciyoriar. Bir _
\;l:: gii‘lih:eelf::ek der{erp;\éye calistyorlar. Ondan da hemen vazgegiyorlar. B;:m g;
burast Mevlevihane'nin haziresi ve mezarligl. Bunlarin bir klsmr_za{te? iu o %
Mevlevihanenin bahgesinde ofan seyler. Ttinel yapilirken oralan istimlak ediliyor.

iiyiik stkintiicekiliyoreg

cok karmasik. Giizelligi orada zaten.
Biraz eksilse de kozmopilatan yani.
Cok kiiltlirld. Dolayisiyla icerisindeki
kltdr ntveleri zaman zaman degisiyor.
Beyoglu her zaman Istanbul'a gelenlerin
ugrak yerlerinden. Bati'ya bakan yonii
dedik ya bu seylerden dolayi da yapilar
da teknolojisi de cagdas o zaman icin.
Tunel ne kadar cagdassa yapilar da
cagdas. Dolayisiyla hep fikir veren ve

bir sekilde heyecan veren, motive eden
bir yapisi var buranin. Hala da ayni seyi
banindiryor. Cok kiiltiirliiliik heyecan




-~ metronun gelmesi

1875'te a;llan ve bugﬁn 5 dukﬂmda
bir yapilan seferlerle giinde 179
sefere imza atan Tiinel milyonlarca
insanmi yukari asagr tasiyor. “Hey!
Beyoglu” podcast’iyle sehrin bu dzel
noktasini meraklilari ile bulusturan
mimar Cem Sorgug ile Tiinel'de bir
araya geldik ve bu 150 yillik hayali
konustuk.

miginde -
bulundugumuz
bélge son 200 yilda
istanbul'un kalbi diye

nitelendirebi
Pj[ilan.-Bmya

sosyal yasami nasil
doniistiirdii?
Diinyada ulasimla
~ ilgili yeni yeni rayli
sistemin basladigi bir
dbénem. 1863 Londra,
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yani blrﬁ]royenlyapl.
ylksek yapi, ahsaptan
¢ikip yapi haline gelmesiyle
tipoloji de degisiyor. Clinkii
modernizm tiim diinyada oldugu
gibi burada da kendini hissettirmeye
basliyor. Dolayisiyla bir ulasim araci, bir
kolaylik aract haline gelince Beyoglu iyice
palazlanlyor Projenln mimari Fransiz
. Eugéne-Henri

' || Gavand'in 1867'de
JESR | turist olarak geldigi
varsayiliyor. Gavand,
Istanbul'un bu
® noktasinda guinlik
™" 40 bin civarinda

= gudlp geldlglnt
i goriiyor. Ve diyor ki
40 bin kisi buradan
inip ¢ikiyor demek
ki burada bir durum

1868-1969 New York.
Tinel'in de ﬁiﬁl LTS v

Dolayisiyla aslinda diinyadaki diger
metropollerle ortak bir tarihe sahip
olmast agisindan énemli. Bir ikincisi ve
benim ¢ok da énemsedigim bir sey;
sehrin finans yani Bankalar Caddesi,
Karakdy, liman ticaret alaniyla yukandaki
konut, mesken ve eglence alanlarini
birlestirmesi. Beyoglu'nda eglencenin
yikselme nedenlerden biri. Eglence
oldugu i¢in belki Tiinel cikmamis ama
buranin eglence, kiiltiir ve yiizii Bati'ya
doniik bir muhit olmasina katki saglamis.
Tiinelin 1875'te agildigini diistintirsek
7-8 senelik bir yapim ge¢misi ve finans
saglanmasi isi var. 1870'teki Biiyiik Beyoglu
yangini ile 1875'te Tiinel'in aciimasi cok
iliskili. Yani Beyoglu'nun o zamanki haline
gelmesi. Clinkii 1870 Biiylik Beyoglu

var? Ticaret kolu aymi
zamanda biraz da yiksek kaldirm limana
baglandigi igin Karakoy'de.
# Bircok yerde Tiinel faaliyete
gectiginde insanlanin yadirgadigi
ve hemen atlayip da seyahat edelim
dedikleri bir sey olmadigini yaziyor.
Basta hayvan kullanilds
gibi bilgiler var. istanbullular zor mu
aligmis Tiinel'e?
Burada yinelenen bir hata var. Onu
diizeltmemiz gerekiyor. Bununla ilgili
bazi tevatiirler var. Biri bunu insanlann
yadirgadigina dair. Bir ikincisi fetvayla
bunun yasaklandigina dair. Bir digeri de Il.
Abdilhamid'in tirkekligi ki 6yle bir yapist
olduguna dair bir takim seyler yazilir. Onun
da bunda etkisi olduguna dair. Bunlarin
tclindi de ciiriitecek veri var.
u Sultan Abdiilaziz zamaninda

Il. Abdiilhamid 1876'da tahta g|k|yor
Tiinel'in agilisina yakin bir zaman.
Dolaysiyla o kanstiriliyor. Biri bu. Bir digeri 2
de Tanzimat Dénemi'nden bahsediyorsak ki Tinelin
fetvanin o kadar hikmi yok Tanzimat ~ imtiyaz vs. seyle
kosullanni du;unursek. 17 Ocak 1875'teki m‘ nel b
resmi acilistan énce 1874 sonbaharinda anlayisla gergek
muhtelif hayvanlarla deneme seferleri
yapiliyor. Agilistan sonra iki haftada 75
bin kisi biniyor. Cok ciddi bir rakam. 8u
kayith bir veri. Dolayisiyla insanlar gayet
iyi karsilamislar. Zaten bu tilke teknolojiyi
hicbir zaman béyle temkinli karsilamadi.

® Eugéne-Henri Gavand bu
deneyimi “Tunnel de Constantiople™
adl kitabinda anlatiyor. O kitapta
nelere deginiyor?

Prof. Dr. Vahdettin Enginin Turkceye
cevirdigi calisma, kitabin birebir cevirisi tnllme bir ;ll
degil. Knapzooo\aezoﬁ'deihmm da bir sehir. 0z

mbyaz!arvafn
vel:mmurbq
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Tiirkiye'de. Yayimlanan ceviride daha iizerinden baka
cok Tunel'in finans ve idari kismindan kurduran bir ye
bahsediliyor. Ciinkii epey bir ugrasmis. Hayal kurdur
Gavand 6nce Fransizlarla anlasmayz genellestirebilir
calismis, oradan fonlanmaya calismis. ama bana kurdu
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Kayis kopuyor cok. O kay's co
kayish sistemde. Kayts'fﬁrktyede yol
1900'lerde Il Dinya Savasl Pda bily

I, Diinya Savasinda. Ciinkd kayis gel

ki, metroyu kaldiralim tramvay gegire

Tramvayi calistrmak icin Tinel M :
Tiinel Meydani ve yapilarda hasa
ve disli tekerlek denemeye ¢a
burast Mevievihanen

Mevlevihane'nin bahgesinde olan seyler. Tunel yapilirks

yapilmiyor mu Tiinel? S

II. Abdiilhamid 1876'da tahta cikiyor.
Tunelin agihsina yakin bir zaman.
Dolayisiyla o kanstinlyor. Biri bu. Bir digeri
de Tanzimat Dénemi'nden bahsediyorsak
fetvanin o kadar hilkkmi yok Tanzimat
kosullanni distinlirsek. 17 Ocak 1875'teki
resmi agilistan 6nce 1874 sonbaharnnda
muhtelif hayvanlarla deneme seferleri
yapiliyor. Acilistan sonra iki haftada 75
bin kisi biniyor. Cok ciddi bir rakam. Bu
kayith bir veri. Dolayisiyla insanlar gayet
iyl karsilamislar. Zaten bu (ilke teknolojiyi
hicbir zaman boyle temkinli karsilamad.

u Eugéne-Henri Gavand bu
deneyimi “Tunnel de Constantiople”
adh kitabinda anlatiyor. O kitapta
nelere deginiyor?

Prof. Dr. Vahdettin Engin'in Turkgeye
cevirdigi calisma, kitabin birebir cevirisi
degil. Kitap 2000 ve 2011'de iki baski yaphi
Tarkiye'de. Yayimlanan ceviride daha
cok Tunelin finans ve idari kismindan
bahsediliyor. Clinki epey bir ugrasmis.
Gavand once Fransizlarla anlasmaya
calismis, oradan fonlanmaya calismis.

listyorlar. Ondan da hemen vazgesi
in haziresi ve mezarligl. Bunlarin bir ki

mii. Ciinki bazen 2-3 ay gelmiyor, caligmiyor
K, ﬁritiimlybr, yurt disindan geliyor. Ozellikle

sk sikinti cekiliyor. Bir donem durmus gailba_
L]kmigawar.\ge birtakim yollar ariyorlar. Diyorlar
fim. Fakat o egimde tramvay galismiyor.
eydani'ni biraz kazip asagiya md!rehm. Olfaman
r olacagindan vazgegiyorlar. Bir ara disli ray

iyorlar. Bir de
smi zaten su ar}t.:Ia
en oralari istimlak ediliyor.

Sonra Ingiliz sirketi kurulmus, idare ve
mtiyazlar var. Bu ekonomik ve politik siirec
ve bunun ortaya gikmasina dair gelismeler
anlatiliyor. Zaten dyle bir noktaya gelmis
ki Tiinel'in acilisinda Gavand yok. Clinkli o
imtiyaz vs. seyleri aliyorlaren son durumda
elinden. Tanel benim bildigim bugtnku
anlayisla gerceklesen ilk yap-islet-devret
projesi. Bir seyi goriiyor, onun (zerinden
ekonomisini de saglamaya calisiyor.
Dolayisiyla orada imtiyazlar, haklar ve
belli ki hukuklar tizerinden cani sikilmis.
Zaten gidiyor buradan. Kitabi da Paris'te,
Fransa'da yaziyor. Daha dogrusu biitiin
belgeleri agikliyor. Kitapta istanbul‘a dair
bir takim projeksiyonlar var. Hem teknigine
dair hem de bunun ekonomi politigine ve
finans saglamasi ile ilgili bircok bilgi var.

m istanbul kendisine ugrayan
herkese bir sekilde hayal kurdurmus
da bir sehir. Ozellikle Tiinel ve cevresi
iizerinden bakacak olursak hala hayal
kurduran bir yer mi?

Hayal kurduran bir yer... Bunu
genellestirebilir miyiz bilmiyorum
ama bana kurduran bir yer ¢linkii hala

cok karmasik. Giizelligi orada zaten.
Biraz eksilse de kozmopilatan yani.

Cok kaltdrld. Dolayisiyla icerisindeki
kiilttr niiveleri zaman zaman degisiyor.
Beyoglu her zaman istanbula gelenlerin
ugrak yerlerinden. Bati'ya bakan yonu
dedik ya bu seylerden dolayi da yapilar
da teknolojisi de cagdas o zaman icin.
Tinel ne kadar cagdassa yapilar da
caddas. Dolayisiyla hep fikir veren ve

bir sekilde heyecan veren, motive eden
bir yapisi var buranin. Hala da ayn seyi
barindinyor. Cok kiiltdrliliik heyecan
verici. Statik degil, hareketli. Biz kizdigimiz
zaman da ¢ok sevdigimiz zaman da hep
buranin hareketinden ve karmasasindan
bahsederiz. Cimleye 6yle baslarz.

m Gavand'in donemine gittigimizde
oncii oldugunu da goriiyoruz.
Muhtemelen kendisinden sonra gelen
mimarlari, cizerleri de etkilemis olmal.
Tiinel’le kurdugu bag, sehirle kurdugu
bagi nasil agiklarsiniz?

Gavand bir kent miihendisi, bir
ulasim miithendisi ama ondan 6te hem
yapilarla hem de topografiyle, sehirle
iliskili bir miihendis. Burada iki kotu
birbirine baglamak ciddi bir miihendislik
fikri. Zamaninda emsali de yok bildigim.
Tiinel Meydani'yla Karakdy arasinda 51
metre yiikseklik farki var. Ve kazdiginiz
yer binlerce yillik bir parca. Dolayisiyla
o teknolojiyle 550 kiisur metrelik bir
tlnel yaratiyorsunuz. Eni 6 kiisur metre
yiksekligi yaklasik 5 metre olan bir tiinel.
Sehri okuyabiliyor ki tiinelin yerini dogru
buluyor. Hem o fikri getiriyor hem her
seyini dogru yapiyor. O yiizden ¢ok dnemli
oldugunu diistintyorum.




